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RICHTIG ANKREUZEN

Die Elbe ist ein flacher Fluss. Wie bleibt man sicher in der Fahrrinne?

Seitenwechsel: Diese schematische Darstellung zeigt die Elbe von

oben. In FlieBrichtung bezeichnen rote Schifffahrtszeichen das rech-
te Ufer und griine das linke. Tonnenpaare und Baken mit einem

ei der zweiten Grundbe-

rithrung wurde mir klar,

dass ihr nicht aus Spafl
standig Zickzack-Kurs fahrt.
Und dass das irgendwas mit
den gelben Kreuzen am Utfer zu
tun hat.” Ja, ja, die Elbe und
ihre Schifffahrtszeichen - der
holldndische Skipper mit sei-
nem schicken Retro-Klassiker
hatte keine Ahnung davon. Mit
uns gemeinsam war er in Ha-
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velberg in die Elbe eingelaufen
und zunichst relativ dicht hin-
ter unserem Heck geblieben.
Nicht aber in unserem Kielwas-
ser, sondern in seiner ganz ei-
genen ,Fahrrinne®, dem mog-
lichst kiirzesten Weg.

So scheute er auch die beson-
ders flachen Innenradien von
Kurven nicht. ,,Shortcut® eben.
Und das geht bei einer Fahr-
rinnentiefe von 146 ¢cm und

Kreuze und Rechtecke:
Die gelben Kreuze (auch
An- und Abfahrtsbaken
genannt) markieren
jeweils einen Fahrrinnen-
wechsel, die roten bzw.
griinen Lattenrahmen
die Lage der Fahrrinne. In
der Binnenschifffahrts-
Ordnung findet man die
Zeichen in Anlage 8.

gelben Kreuz als Toppzeichen markieren die Stellen, an denen die
Fahrrinne von einem zum anderen Ufer iibergeht.

einem Tiefgang von 1,20 m ga-
rantiert nicht gut. Auf halbem
Weg zwischen Havelberg und
Wittenberge wurde dann der
Abstand zwischen uns und dem
Holldnder grofler. Er hatte ge-
lernt, fuhr jetzt Zickzack wie
wir, blieb in unserem Kielwas-
ser, schon langsam hinterher.
Und als wir in Wittenberge fast
nebeneinander festgemacht
hatten, konnte er iber seine

Ahnungslosigkeit schon wieder
lachen: ,,Also immer die gelben
Kreuze ansteuern, dann kann
nichts schiefgehen, oder?”

Ungefihr! Machen wir’s pra-
zise: Richtungsénderungen der
Fahrrinne werden auf der Elbe
am rechten Ufer durch gelbe
Kreuze, am linken Ufer durch
gelbe Andreas-Kreuze gekenn-
zeichnet. Im Wasser liegen vor
diesen Kreuzen am rechten Ufes
zwei rote Tonnen, am linken
Ufer zwei griine Tonnen relati
dicht beieinander. Die Verbin-
dungslinie zwischen Tonnen
und Kreuzen am rechten bzw
linken Ufer entspricht dem Ver-
lauf der Fahrrinne vom einen
zum anderen Ufer.

Folgt einem gelben Kreuz
(am rechten Ufer) ein rotes
Viereck, bleibt die Lage der
Fahrrinne bis zum néichsten
gelben Kreuz auf dieser Ufer-
seite. Das entsprechende Zei-



I REISEPRAXIS

chen am linken Ufer ist eine
griine Raute. Liegen zwei gelbe
Kreuze oder Andreas-Kreuze
dicht beieinander, bedeutet dies
einen sofortigen Richtungs-
wechsel der Fahrrinne.

Keine Panik: Die Beschrei-
bung dieser Fahrrinnenbe-
zeichnung hért sich sehr viel
komplizierter an, als sie in der
Praxis tatsichlich ist. Gute Sicht
vorausgesetzt, macht das Fah-
ren in der korrekten Rinne
schon nach kurzer Eingewoh-
nung keine Probleme.

Vorsicht bei
niedrigem
Wasserstand!

Klar ist auch, dass die Fahr-
rinne umso genauer eingehal-
ten werden muss, je niedriger
der Wasserstand ist. Zum Gliick
braucht man auf der Elbe keine
Rechenkiinste, um tagesaktuell
zu wissen, welche ,,Fahrrinnen-
tiefe“ sie in den entsprechenden
Streckenabschnitten (siehe da-
zu unter ,T6rninfos”) mindes-
tens hat. Unter www.elwis.de
gibt die WSD Ost taglich um
6 Uhr die Fahrrinnentiefen der
Elbe in Zentimetern bekannt.

Mit dem Wissen um die
Fahrrinnenbezeichnung und
die Wassertiefen auf der Elbe ist
der Skipper fiir den T6rn schon
mal ganz gut gewappnet. Aber
ein paar ,,Spezialititen® sollte er
auflerdem kennen. So beispiels-
weise das Verhalten gegeniiber
»Gierseilfihren®, die an einem
am Rand des Fahrwassers ver-
ankerten Seil hingen. Sie pen-
deln, nur durch die Kraft der
Stromung angetrieben, von
einem Ufer zum andern. Abge-
sehen davon, dass Fihren auf
der Elbe beim Queren des Fahr-
wassers grundsitzlich Vorfahrt
haben, diirfen Gierseilfihren
wegen des Seils nur passiert

werden, wenn die Fihre ihren
»standigen Liegeplatz“am Ufer
erreicht hat. Auf der entspre-
chenden Uferseite ist das
Schifffahrtszeichen ,nicht frei
fahrende Fihre* aufgestellt.
Wiirde man die Fihre passie-
ren, wenn sie am ,falschen”
Ufer liegt, wiirde die Fahrt
zwangsliufig im ,Gierseil“ der
Féhre enden. Vor einer Kollisi-
on mit dem Seil warnen dann
nur noch die gelben Bojen, die
den Verlauf des wenig unter der
Wasseroberfliche liegenden
Seils kennzeichnen.

Auflerdem sollte man wissen,
dass die Elbe bei mittlerem
Wasserstand eine Flief3ge-
schwindigkeit von etwa 3 bis
4 km/h hat, bei hoheren Was-
serstinden 6 km/h und mehr.
Ortlich sind auch 8 bis 10 km/h
moglich, so beispielsweise an
den drei Engstellen in Magde-
burg: dem Herrenkrugfelsen
(km 329,4 bis km 329,8), dem
Strombriickenfelsen (km 326,8
bis 327,0) und dem Domfelsen
(km 325,8 bis 326,1).

Der Pegel Neu Darchau: Die
aktuellen Fahrrinnentiefen der
Elbe werden tiglich von der
WSD Ost bekanntgegeben.



